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1 Allmant
Foreskriften ingar som en del i sakerhetsstyrningssystemet for Museiféreningen Munkedals
Jernvag (MfMJ).

Foreskriften ersatter foreskriften MJ 3 TDTbhok del A Kompletterande foreskrifter till
trafiksdkerhetsinstruktionen fér Munkedals Jernvag, som upphdavs att galla fr.o.m. den 1 juli
2018.

MfMJ:s organisation m.m. framgar av MfMJ:s stadgar.

2 Trafikeringsform
All trafikering hos MfMJ sker som véaxling pa sidospar.

3 Underhall

Det rullande materialet underhalls enligt beslut av Maskinchefen med hjélp av behorig
personal.

Besiktning av det rullande materialet utfors av Maskinchefen, samt dar sa kravs av
vederborlig kontrollmyndighet.

Fore trafiksasongen sékerhetsbesiktar Banchefen banan och ansvarar for att nédvandigt
underhall utfors.

4 Utbildning och tjanstgéring
Foreskrifter om utbildning av trafikpersonal finns i féreskriften MfMJ 150 Utbildning.

Foreskrifter om kompetensens vidmakthallande finns i foreskriften MfMJ 120 Personal.

Infor varje trafiksasong uppréattas en tjanstgoringslista dar personal i sdkerhetstjanst utses
sasom, forare, eldare, bromsare och rangerare samt utses 6vrig personal i befattningar som
inte kraver sakerhetsutbildning. Trafikchefen kontrollerar att personalen har godkants i
foreskriven utbildning och att erforderliga halsokontroller genomforts m.m.

5 Korning av dragfordon
5.1 Inledning

Under drift ar féraren ensam ansvarig for sakerheten. Foraren skall tillse att dragfordonet har
fungerande signaler. Forare och bromsare skall ha kontakt med varandra innan
vaxlingsrorelsen startar, se vidare foreskriften MfMJ 125 Instruktion bromsare.

| vaxlingssattet skall normalt verksamt dragfordon ga framst. Om flera verksamma
dragfordon anvands skall de kopplas intill varandra. Beslut om undantag kan ges av
Trafikchefen eller Maskinchefen.
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5.2 Backning av vaxlingssatt

Om situationen kraver att vaxlingssattet backas for att na en trafikplats med
rundgangsmojlighet far detta ske med sth 10. En signalgivare skall finnas pa framsta vagnen,
som inte ar godsvagn, for att kunna signalera (rorlig stoppsignal) till féraren om hinder eller
annan fara skulle uppsta. Signalgivaren skall darvid vara forsedd med en rod flagga.
Backning far inte ske vid mdrker om inte tillrackligt ljus kan anordnas i fardriktningen. Vid
morker skall morkersignaler anvandas.

5.3 Koppling av vagnar.
Koppling utférs endast av behorig personal. Féraren ansvarar for koppling mellan lok och
narmsta vagn och bromsare for vagnarnas koppling.

5.4 Bromsning av fordon.
Foraren ar skyldig att halla en sadan hastighet att han kan stanna fore eventuellt hinder
(siktrorelse).

Bromsare skall vid fard befinna sig vid verksam broms pa sista personférande (resande)
fordon eller efterfoljande fordon som bromsas. Om det kravs att flera vagnar bromsas for att
uppna erforderligt bromstal skall bromsarna férdelas jamt 6ver vaxlingssattet, dock med
beaktande av foregdende mening. Bromsaren skall i férvag ha kontrollerat att
bromsinrattningen fungerar tillfredsstallande, se vidare foreskriften MfMJ 125 Instruktion
bromsare.

Foraren ansvarar for att kopplingen av vagnarna utfors sa att sista fordonet med resande ar
bromsat eller efterféljas av fordon, som bromsas.

Sist i vaxlingssatt far hogst 4 vagnsaxlar medféras obromsade. Féraren ansvarar aven for att
dragfordonets broms fungerar tillfredsstéllande.

5.5 Bromskapacitet

Ett vaxlingssatt som skall framforas med sth 20 pa hela banan, dar lutningar upp till 25 %o
forekommer, skall ett bromstal om minst 25 uppnas. Véaxlingssatt som skall framféras med
hogst sth 10 pa strackan Munkedal nedre till E6-bron skall ett bromstal om minst 20 uppnas.

Bromsberé&kning:

Verksamt dragfordons axlar skall inte medréknas.

Lastaxel: varje axel raknas som hel lastaxel, utom pa godsvagn som &r lastad med mindre
an s av maximal lastvikt som da réaknas som % lastaxel.

Bromsaxel: bromsad lastaxel raknas som hel bromsaxel.

Bromstal: Antalet bromsaxlar dividerat med antalet lastaxlar, multiplicerat med 100.

5.6 Rangering
Se MfMJ 130 Instruktion rangerare.

5.7 Samtidiga vaxlingsrorelser
Flera samtidiga vaxlingsrorelser far ske samtidigt om forare, vaxlingsledare och signalgivare
forst samratt om hur vaxlingen skall ske. Samradet ska ske med hjalp av mobiltelefon eller

kommunikationsradio om de inte befinner sig pa samma plats.
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6 Banan

6.1 Inledning
Banan bestar av ett enkelspar mellan Munkedals nedre (MkIn) och Munkedals hamn (MkIh).

Vid MKkIn finns 3 vaxlar, ett rundgangspar samt ett stickspar.
Vid Atorp (Atp) finns en vaxel med spar mot lokstall och dar ytterligare en véaxel fore lokstalll.

Vid Mklh finns ett rundgangspar bestdende av tva vaxlar.

6.2 Hastighet
Banans sth ar 20.

6.3 Sparplaner - trafikplatser m m

Munkedals nedre (MKkln)

spar 1 3 sparIN |
mot Atp 1 spar 2 spar 2N
| perrong | 2
Atorp (Atp)
,spar3
lokstall spar2\ 2
mot Mklh spar 1 = mot Mkin
1 perrong Atp

Munkedals hamn (MkIh)

,spar 1S | perrong spar1 2

I 2 spar 2 1 mot Atp

6.4 Véxlar
Foraren ansvarar for att vaxlarna ligger ratt vid passage. Se aven MfMJ 130 Instruktion
Rangerare.
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Vaxel 1 vid trafikplatserna Mkin, Atp och Mklh skall vara lasta i normallige vid véxling. Detta
galler inte vid rangering och rundgang. Féreningens standardnyckel anvands.

6.5 Fria rummet
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A=Normalsektion

2400
2700
3000

B=min sektion

C=Lastprofil
6.6 Linjebeskrivning: Munkedals nedre (MkIn) - Munkedals hamn (Mklh)
Km Trafikplats, kort beskrivning eller Anordning
anmarkning
1.800 MKIn Lastplats, Perrong
1.840 Vaxel 1 Mkin, skall vara last utom vid Vaxel
rangering och rundgang
1.845 obevakad Plankorsning
2.550 sth 10 Hastighetstavla
2.600 Atp Hallplats, Perrong
2.630 Ljudsignaltavla
2.670 Bevakningsalternativ STH 10 galler Plankorsning
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4.917

4.880
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4.790
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4.770
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Vaxel 1 Atp, skall vara last utom vid
rangering

sth 20, Hastighetstavla

Bro 6ver Bohusbanan

Obevakad, "Hedlunds"

sth 10 upphor

Obevakad, "Thordénvillan"
Obevakad, Vandslinga

sth 10

Obevakad ,Vandslinga

Véaxel 1 Mklh, skall vara last utom vid
rangering och rundgang

Mklh

Trafikplats, kort beskrivning eller
anmarkning

Mklh

Vaxel 1 Mklh, skall vara last utom vid
rangering och rundgang

Obevakad, Vandslinga
sth 20
Obevakad, Vandslinga

Obevakad, "Thordénvillan"

Obevakad, "Hedlunds"

Bro 6ver Bohusbanan

Sida7av9

Véxel

Bro
Ljudsignaltavia
Plankorsning
Hastighetstavla
Ljudsignaltavia
Plankorsning
Plankorsning
Hastighetstavla
Plankorsning

Véxel

Lastplats, Perrong

Linjebeskrivning: Munkedals hamn (Mklh) - Munkedals nedre (MKkIn)

Anordning

Lastplats, Perrong

Vaxel

Ljudsignaltavia
Plankorsning
Hastighetstavla
Plankorsning
Plankorsning
Ljudsignaltavla
Plankorsning

Bro



2.770 sth 10 Hastighetstavla

2.765 Ljudsignaltavla
2.700 Vaxel 1 Atp, skall vara last utom vid Vaxel

rangering
2.670 Bevakningsalternativ STH 10 galler Plankorsning
2.600 Atp Hallplats, Perrong
2.550 sth 10 Hastighetstavla
1.900 Ljudsignaltavla
1.845 Obevakad Plankorsning
1.840 Vaxel 1 Mkin, skall vara last utom vid Vaxel

rangering och rundgang

1.800 MKIn Lastplats, Perrong

7 Vagkorsningar

Nar jarnvagsfordon nalkas plankorsningar i Munkedals hamn, Risvarpsvagen (Hedlunds),
korsning vid Munkedals nedre, Véstra Atorpsvagen skall vagtrafikanterna varskos dérom
genom varningssignal (siren), signalen tag kommer, fran lokpersonal.

Nar jarnvagsfordon nalkas Vastra Atorpsvégen och hastighetstavian STH 10 passeras skall
hastigheten vara maximalt 10 km/h, detta galler i bada riktningar.

Om véagfordon nalkas pa Vastra Atorpsvégen, skall féraren vara extra noga med att
vagtrafikanten har uppfattat att ett sparfordon kommer att passera, om inte STANNA och lat
vagfordonet passera.

Foraren maste sarskilt uppmarksamma att vagfordon norrifran stannar fore bommarna for
Bohusbanan.

7.1 vagvakt

Vagvakt skall anvandas da plankorsningen, Vastra Atorpsvagen, passeras genom
sjalvrulining utan tillkopplat dragfordon eller backning da foraren inte har tillracklig sikt. Vakt
da skall stoppa vagtrafikanter for passage av plankorsning med hjalp av utvecklad
signalflagga resp. rétt sken i lykta.

8 Brandskydd

Foéljande géller:

Brandriskklass 1 - 3 Normal forsiktighet iakttages

Brandriskklass 4 - 5E Brandbevakningsfordon skall atfélja angloksdraget vaxlingssatt
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For forebyggande av brandtillbud skall féljande regler tillampas:

o Anglok skall vid fard medféra hink fér slackning av eventuell glédbrand.

o Brandbevakningsfordon (motorlok med tillkopplad tankvagn). Tankvagn skall vara
fylld med vatten. Vagnen skall vara utrustad med tankad och provkérd motorspruta
och 25 meter smalslang med munstycke. Tva hinkar (15 liter vardera) med “svabbar”
monterade pa vagnen.

o Motorloksforaren skall fore fard tillse att utrustningen fungerar och ar komplett.

o Vid brandbevakning skall mobiltelefon medféras for att kunna att larma vid behov.

Observera att fore rorelsen far starta skall samrad enligt avsnitt 5.6 ha skett.
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