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1 Allméant
Foreskriften ingar som en del i sakerhetsstyrningssystemet for Museiféreningen Munkedals
Jernvag (MfMJ).

Foreskriften ersatter foreskriften MfMJ 101-2 Tillagg till Trafiksédkerhetsinstruktionen (MfMJ
S&o) vilken upphéavs att galla fr.o.m. den 1 oktober 2020.

Ett nytt kapitel 3 om MfMJ:s sékerhetsstyrningssystem har inforts varvid en forskjutning av
kapitelindelningen samt revidering i kapitel 5 om Utbildning och tjanstgoring har genomforts.
Ordet "skall” har genomgaende bytts till "ska”.

MfMJ:s organisation m.m. framgar av MfMJ:s stadgar.

2 Trafikeringsform
All trafikering hos MfMJ sker som vaxling pa sidospar.

3 Sakerhetsstyrningssystemet

3.1 Bakgrund
| MfMJ:s foreskrifter, i kapitlet Allmant, framgar om respektive foreskrift ingar i MfMJ:s saker-
hetsstyrningssystem

Harutover galler foljande rérande sékerhetsstyrningssystemet hos MfMJ utifrdn vad som
anges i EU-kommissionens forordning nr 2010/1169 (2010-12-10) om en gemensam saker-
hetsmetod for bedomning av 6verenstammelse med kraven for att erhalla sakerhetstillstand
for jarnvéag

3.2 Allmant om MfMJ:s sékerhetsstyrningssystem
Inom JVF ska arbetet prioriteras med att utveckla och forbattra sakerhetsstyrningssystemet.

MfMJ:s styrelse beslutar narmare om Jarnvagsforvaltningens (JVF) samrad och samverkan
med foretradare for Museibanornas Riksorganisation (MRO) och andra museijarnvagar i fra-
gor som ror sakerheten vid museijarnvagar. Samradet och samverkan syftar till att identifiera
risker, utveckla och vidta atgarder for riskhantering sdsom att JVF sarskilt uppméarksammar
sakerhetsfragorna vid planering och genomférande av vaxling pa sidospar samt genomfor de
forandringar i verksamheten som kan vara nédvéandiga for att Oka sékerheten.

Trafikchefen och Samordnaren ska tillsammans hos styrelsen initiera de andringar i MjMJ:s
foreskrifter som ar pakallade till féljd av nya foreskrifter fran Transportstyrelsen, till foljd av
MRO:s rekommendationer eller dokumenterade och prévade erfarenheter hos andra musei-
jarnvagar.

JVF ska agna uppmarksamhet at fraigan om samarbetet med andra aktérer medfor att MfMJ
100 Trafiksakerhetsinstruktionen (MfMJ S&ao) behover revideras eller om vissa avsnitt i fore-
skriften behover bli foremal for utbildningsinsatser.

MfMJ 101 Tillagg till Trafiksdkerhetsinstruktionen (MfMJ Sdo) Utgava 3. Géller fr.o.m. 2020-10-01
Sida 4 av 13



3.3 Forslag fran personalen rorande sakerhetsstyrningssystemet
Avdelningscheferna inom JVF ska ta tillvara personalens forslag till forbattringar rorande sé-
kerhetsstyrningssystemet. Forslagen ska dokumenteras gemensamt pa lampligt satt av for-
slagsstallaren och avdelningschefen. Avdelningschef ska féredra férslaget vid moéte med JVF
varvid beslut fattas om vidare atgarder sdsom eventuella forandringar i foreskrifter rérande
sakerhetsstyrningssystemet eller férandringar i utférandet av vissa arbetsuppgifter.

Styrelsen ska hallas informerad om forslagsverksamheten rérande sakerhetsstyrningssyste-
met av chefen for JVF.

3.4 Kontinuerlig forbattring av sakerhetsstyrningssystemet
Arligen, i god tid innan trafiksdsongen borjar, ska JVF granska sikerhetsstyrningssystemet
tillsammans med Samordnaren vid JVF.

Harvid ska dokumenterade erfarenheter fran féregaende ars vaxlingsverksamhet och den
externe sakerhetsrevisorns resultat ligga till grund for analys och atgarder rérande faststallda
fel. Respektive avdelningschef inom JVF ska ratta till faststallda fel i verksamheten.

Gjorda egna erfarenheter och eventuell dokumenterad utveckling hos andra museijarnvagar
ska ligga till grund for prévning om nya sékerhetsstyrningsregler ska initieras av JVF hos sty-
relsen.

3.5 Forfaranden for sékerhetsrelaterade krav

JVF ska tillsammans med Samordnaren som en del av sin verksamhet félja upp om verk-
samheten uppfyller befintliga, nya och &ndrade tekniska och operativa normer eller andra fo-
reskrifter.

| forfarandet vid JVF ingar att identifiera krav och sékerstélla en andringshantering, genom-
fora nddvandiga férandringar, kontrollera 6verensstammelsen med beslutade férandringar
och, vid behov, vidta atgarder om bristande 6verensstammelse identifierats samt att muntligt
eller via dokument informera berdrd personal.

3.6 Forfaranden och metoder for riskbedémning m.m.

JVF hanterar fragor om andringar rérande utrustning, forfaranden, organisation, bemanning
eller samspel. Riskbedomningar ska genomféras. Riskbedomningarna ska grundas pa en
identifiering av riskkallor.

En lista med riskkallor ska upprattas inom JVF med identifierade riskkallor, dartill knutna at-
garder, rikskallornas orsaker och vilken avdelningschef inom JVF som ska hantera och at-
garda dem.

| hanteringen av riskkallor ingar sarskilt att avdelningscheferna inom JVF formedlar riskbe-
domningens resultat till personalen och gor riskerna synliga for dem.

Chefen for JVF ska halla styrelsen kontinuerligt informerad om genomforda riskbedomningar
och delge styrelsen lista med riskbedémningar nar sadan lista har upprattats inom JVF.

3.7 Kompetens och kunskapsspridning rorande sakerhetsstyrningssystemet
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Kompetensstyrningssystemet hos JVF ska inriktas pa foljande:

Identifiera vilken kunskap och vilka fardigheter som kravs for sékerhetsrelaterade arbetsupp-
gifter sdsom trafikchef, maskinchef, banchef, lokforare, eldare, bromsare och rangerare samt
andra befattningar som av JVF identifierats medféra sakerhetsrelaterade arbetsuppgifter.

Vid arbetet med befattningsbeskrivningar ska JVF foresla styrelsen vilka krav pa grundlag-
gande utbildningsniva, psykisk och fysisk lamplighet samt vilka andra krav som bor vara upp-
fyllda for att tjanstgora i sakerhetsrelaterad befattning. Formell utbildning och annan likvéardig
utbildning och erfarenhet ska prévas vid urvalsprocessen hos JVF.

Kompetenskrav for extern sakerhetsrevisor faststélls av styrelsen.
Kompetenskrav for banbesiktningsman faststalls och dokumenteras av banchefen.

Om fortlpande utbildning, regelbunden uppdatering av befintliga kunskaper och fardigheter
foreskrivs i MfMJ 120 Personal och MfMJ 150 Utbildning.

Sattet att sprida information inom MfMJ, sasom spridande av dokument i sékerhetsstyrnings-
systemet och driftrelaterad information, framgar av foreskriften MfMJ 012 Information.

Chefen for JVF beslutar om regelbundna kompetenskontroller vid behov, sarskilda atgarder
vid olyckorttillbud eller lang arbetsfranvaro efter behov eller i forekommande fall samt om
sarskild utbildning i séakerhetsstyrningssystemet for chefer inom JVF.

Chefen for JVF ska initiera hos styrelsen om forandringar ar pakallade i kompetensstyrnings-
systemet.

Foretradare for JVF deltar i av MRO anordnade sakerhetsutbildningar enligt styrelsens be-
slut.

3.8 Dokumenthanteringssystemet

| foreskrifterna MfMJ 010 Foreskrifter, 012 Information och 900 Arkiv finns MfMJ:s bestam-
melser om dokumenttyper, beslut kring dokument, versionsbeteckningar, vem som ar berérd
av dokumenten samt hur sékerhetsinformation hanteras, distribueras och arkiveras.

Gallande foreskrifter, se MfMJ:s hemsida.

4 Underhall

Rullande materiel ska underhallas enligt beslut av Maskinchefen med hjalp av behorig perso-
nal.

Besiktning av rullande materiel utférs av Maskinchefen samt, dar sa kravs, av kontrolimyn-
dighet.

MfMJ 101 Tillagg till Trafiksdkerhetsinstruktionen (MfMJ Sdo) Utgava 3. Géller fr.o.m. 2020-10-01
Sida 6 av 13



Fore trafiksasongen ska Banchefen besikta banan. Banchefen ansvarar for att nédvandigt
underhall utfors.

5 Utbildning och tjanstgoéring

Utéver vad som framgar av avsnitt 3.6 Kompetens och kunskapsspridning rérande saker-
hetsstyrningssystemet géaller foljande:

Foreskrifter om utbildning av trafikpersonal finns i féreskriften MfMJ 150 Utbildning.
Foreskrifter om kompetensens vidmakthallande finns i foreskriften MfMJ 120 Personal.

Infér varje trafiksasong ska hos JVF upprattas en tjanstgoringslista dar personal med saker-
hetskritiska arbetsuppgifter, samt Ovrig personal i befattningar som inte kraver sakerhetsut-
bildning, utses.

Trafikchefen ska kontrollera att personalen har godkénts i foreskriven utbildning och att erfor-
derliga halsokontroller genomférts m.m.

6 Korning av dragfordon
6.1 Inledning

Under drift ar foraren ensam ansvarig for sakerheten. Foraren ska tillse att dragfordonet har
fungerande signaler. Férare och bromsare ska ha kontakt med varandra innan véxlingsrorel-
sen startar, se vidare foreskriften MfMJ 125 Instruktion bromsare.

| vaxlingssattet ska normalt verksamt dragfordon ga framst. Om flera verksamma dragfordon
anvands ska de kopplas intill varandra. Beslut om undantag kan ges av Trafikchefen eller
Maskinchefen.

6.2 Backning av vaxlingssatt

Om situationen kraver att vaxlingssattet backas for att na en trafikplats med rundgangsmoj-
lighet far detta ske med sth 10. En signalgivare ska finnas pa framsta vagnen, som inte ar
godsvagn, for att kunna signalera (rorlig stoppsignal) till féraren om hinder eller annan fara
skulle uppsta. Signalgivaren ska darvid vara foérsedd med en rod flagga. Backning far inte
ske vid morker om inte tillrackligt ljus kan anordnas i fardriktningen. Vid morker ska morker-
signaler anvandas.

6.3 Koppling av vagnar.
Koppling utférs endast av behorig personal. Féraren ansvarar for koppling mellan lok och
narmsta vagn och bromsare for vagnarnas koppling.

6.4 Bromsning av fordon.
Foraren ar skyldig att halla en sadan hastighet att han kan stanna fore eventuellt hinder (sikt-
rorelse).

Bromsare ska vid fard befinna sig vid verksam broms pa sista personférande (resande) for-
don eller efterféljande fordon som bromsas. Om det krévs att flera vagnar bromsas for att
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uppna erforderligt bromstal ska bromsarna fordelas jamt éver vaxlingssattet, dock med beak-
tande av foregaende mening. Bromsaren ska i forvag ha kontrollerat att bromsinrattningen
fungerar tillfredsstéllande, se vidare foreskriften MfMJ 125 Instruktion bromsare.

Foraren ansvarar for att kopplingen av vagnarna utfors sa att sista fordonet med resande ar
bromsat eller efterfdljas av fordon, som bromsas.

Sist i vaxlingssatt far hogst 4 vagnsaxlar medforas obromsade. Foraren ansvarar dven for att
dragfordonets broms fungerar tillfredsstéllande.

6.5 Bromskapacitet

Ett vaxlingssatt som ska framféras med sth 20 pa hela banan, dar lutningar upp till 25 %o f6-
rekommer, ska ett bromstal om minst 25 uppnas. Vaxlingssatt som ska framféras med hogst
sth 10 pa strackan Munkedal nedre till E6-bron ska ett bromstal om minst 20 uppnas.

Bromsberéakning:

Verksamt dragfordons axlar ska inte medréaknas.

Lastaxel: varje axel raknas som hel lastaxel, utom pa godsvagn som &r lastad med mindre
an ¥ av maximal lastvikt som da raknas som V% lastaxel.

Bromsaxel: bromsad lastaxel raknas som hel bromsaxel.

Bromstal: Antalet bromsaxlar dividerat med antalet lastaxlar, multiplicerat med 100.

6.6 Rangering
Se MfMJ 130 Instruktion rangerare.

6.7 Samtidiga vaxlingsrorelser

Flera samtidiga vaxlingsrorelser far ske samtidigt om forare, vaxlingsledare och signalgivare
forst samratt om hur vaxlingen ska ske. Samradet ska ske med hjalp av mobiltelefon eller
kommunikationsradio om de inte befinner sig pa samma plats.

7 Banan

7.1 Inledning
Banan bestar av ett enkelspar mellan Munkedals nedre (MkIn) och Munkedals hamn (Mklh).

Vid MKIn finns 3 véaxlar, ett rundgangspar samt ett stickspar.
Vid Atorp (Atp) finns en vaxel med spar mot lokstall och dar ytterligare en véaxel fore lokstalll.

Vid Mklh finns ett rundgangspar bestdende av tva vaxlar.

7.2 Hastighet
Banans sth ar 20.
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7.3 Sparplaner - trafikplatser med mera

Munkedals nedre (MklIn)

spar 1 3 sparIN |
o 1 3 3
mot Atp spar 2 2spar2N )
| perrong |
Atorp (Atp)
Ispé1r3
lokstall spar2\ 2
mot Mklh spar 1 - mot Mkin
1 perrong Atp
Munkedals hamn (Mklh)
,spar 1S | perrong spar 1 o
I 2 spar 2 1 mot Atp

7.4 Vaxlar
Foraren ansvarar for att vaxlarna ligger ratt vid passage. Se aven MfMJ 130 Instruktion Ran-
gerare.

Vaxel 1 vid trafikplatserna Mkin, Atp och Mklh ska vara lasta i normallége vid véxling. Detta
galler inte vid rangering och rundgang. Foéreningens standardnyckel anvands.
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7.5 Fria rummet
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7.6 Linjebeskrivning: Munkedals nedre (MkIn) - Munkedals hamn (Mklh)
Km Trafikplats, kort beskrivning eller anméark-  Anordning
ning
1.800 MKIn Lastplats, Perrong
1.840 Vaxel 1 Mkin, ska vara last utom vid range- Vaxel
ring och rundgang
1.845 obevakad Plankorsning
2.550 sth 10 Hastighetstavla
2.600 Atp Hallplats, Perrong
2.630 Ljudsignaltavla
2.670 Bevakningsalternativ STH 10 galler Plankorsning
2.700 Vaxel 1 Atp, ska vara lst utom vid rangering  Véxel
2800 sth 20, Hastighetstavla
2.870 Bro dver Bohusbanan Bro
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3.070 Ljudsignaltavla

3.025 Obevakad, "Hedlunds" Plankorsning
4.090 sth 10 upphor Hastighetstavla
4.550 Ljudsignaltavla
4.640 Obevakad, "Thordénvillan" Plankorsning
4.770 Obevakad, Vandslinga Plankorsning
4.780 sth 10 Hastighetstavla
4.790 Obevakad ,Vandslinga Plankorsning
4.880 Vaxel 1 Mklh, ska vara last utom vid range- Vaxel

ring och rundgang

4917 Mkih Lastplats, Perrong
7.7 Linjebeskrivning: Munkedals hamn (Mklh) - Munkedals nedre (MkIn)
Km Trafikplats, kort beskrivning eller anméark-  Anordning
ning
4.917 Mklh Lastplats, Perrong
4.880 Vaxel 1 Mklh, ska vara last utom vid range- Vaxel

ring och rundgang

4.800 Ljudsignaltavla
4.790 Obevakad, Vandslinga Plankorsning
4.780 sth 20 Hastighetstavla
4.770 Obevakad, Vandslinga Plankorsning
4.640 Obevakad, "Thordénvillan" Plankorsning
3.070 Ljudsignaltavla
3.025 Obevakad, "Hedlunds" Plankorsning
2.870 Bro over Bohusbanan Bro

2.770 sth 10 Hastighetstavla
2.765 Ljudsignaltavla
2.700 Vaxel 1 Atp, ska vara last utom vid rangering  Véxel
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2.670 Bevakningsalternativ STH 10 galler Plankorsning

2.600 Atp Hallplats, Perrong
2.550 sth 10 Hastighetstavla
1.900 Ljudsignaltavla
1.845 Obevakad Plankorsning
1.840 Véaxel 1 Mkin, ska vara last utom vid range- Vaxel

ring och rundgang

1.800 MkKIn Lastplats, Perrong

8 Véagkorsningar

Nar jarnvagsfordon nalkas plankorsningar i Munkedals hamn, Risvarpsvagen (Hedlunds),
korsning vid Munkedals nedre, Véstra Atorpsvagen skalvagtrafikanterna varskos darom ge-
nom varningssignal (siren), signalen tdg kommer, fran lokpersonal.

Nar jarnvéagsfordon nalkas Véastra Atorpsvégen och hastighetstavlan STH 10 passeras ska
hastigheten vara maximalt 10 km/h, detta galler i bada riktningar.

Om vagfordon nalkas p& Vastra Atorpsvégen, ska féraren vara extra noga med att vagtrafi-
kanten har uppfattat att ett sparfordon kommer att passera, om inte STANNA och lat vagfor-
donet passera.

Foraren maste sarskilt uppmarksamma att vagfordon norrifran stannar fére bommarna for
Bohusbanan.

8.1 Vagvakt

Vagvakt ska anvandas da plankorsningen, Véstra Atorpsvégen, passeras genom sjalvrull-
ning utan tillkopplat dragfordon eller backning da féraren inte har tillracklig sikt. Vakt da ska
stoppa vagtrafikanter for passage av plankorsning med hjalp av utvecklad signalflagga resp.
rott sken i lykta.

9 Brandskydd

Foljande géller:

Brandriskklass 1 - 3 Normal forsiktighet iakttages

Brandriskklass 4 - 5E Brandbevakningsfordon ska atfolja angloksdraget vaxlingssatt

For forebyggande av brandtilloud ska foljande regler tillampas:

o Anglok ska vid fard medféra hink fér slackning av eventuell glédbrand.
o Brandbevakningsfordon (motorlok med tillkopplad tankvagn). Tankvagn ska vara fylld
med vatten. Vagnen ska vara utrustad med tankad och provkérd motorspruta och 25
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meter smalslang med munstycke. Tva hinkar (15 liter vardera) med “svabbar” monte-
rade pa vagnen.

o Motorloksféraren ska fore fard tillse att utrustningen fungerar och ar komplett.
o Vid brandbevakning ska mobiltelefon medféras for att kunna larma vid behov.

Observera att fore rorelsen far starta ska samrad enligt avsnitt 5.6 ha skett.
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