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1 Allmant
| foreskriften MfMJ 010 Trafiksdkerhetsinstruktion (MfMJ 010 Sao) finns de allmanna sdkerhetsfore-
skrifterna for Museiféreningen Munkedals Jernvag (MfMJ).

Om sdkerhetsstyrningssystemet foreskrivs i MfMJ 008 Sakerhetsstyrningssystemet, riskkontroll och
riskanalyser.

Foreskriften MfMJ 011 Tillagg till MfMJ 010 S&kerhetsinstruktion (MfMJ 010 Tillagg Sao) innehaller
MfMJ:s sarskilda sdkerhetsforeskrifter.

Foreskriften ersatter foreskriften MfMJ 101-3 Tillagg till Trafiksdkerhetsinstruktionen (MfMJ Sao) vil-
ken upphavs att galla fr.o.m. den 1 november 2022.

Foreskriften ingar som en del i sdkerhetsstyrningssystemet for Museiféreningen Munkedals Jernvag
(MfMY).

2 Trafikeringsform
All trafikering pa MfMJ: s bana sker som véaxling. Vaxling innebar forflyttning av fordon pa sidospar.

3 Vaxling
3.1 Inledning

Under korning ar foraren ansvarig for sdkerheten. Foraren ska kontrollera att dragfordonet har
fungerande signaler.

Forare och bromsare ska ha kontakt med varandra innan vaxlingsrorelsen startar, se vidare foreskrif-
ten MfMJ 125 Bromsare.

Funktionskontroll, se féreskriften MfMJ 375 Daglig tillsyn av fordon.

3.2 Siktrorelser
Rorelser genomfors som siktrorelse. Uppsikt i rorelseriktningen ska hallas av en sarskild person, om
foraren inte ar placerad pa framsta fordonet med fri sikt.

For siktrorelse galler antingen hel siktfart eller halv siktfart.

Vid hel siktfart skall hastigheten anpassas sa att rérelsen kan stanna inom siktstrackan, fore ett stil-
lastaende fordon, fore signalinrdttning eller signaltavla som visar "stopp”.

Vid halv siktfart skall hastigheten anpassas sa att rérelsen kan stanna inom halva siktstrackan sa att
kollision férhindras med fordon som framférs med halv siktfart i motsatt riktning, fére ett stillasta-
ende fordon, fore en signalinrattning eller signaltavla som visar “stopp”, fore en medvaxel i fel lage.

Halv siktfart tillampas vid passage av vaxlar, i ovrigt hel siktfart om inte annan sth ar féreskriven och
om risk fér annan rorelse i motsatt riktning ar utesluten.
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3.3 Planering
Vid vaxling ska det finnas en vaxlingsledare. Om inget framgar av andra bestdmmelser, utses vax-
lingsledare av den som initierar vaxlingen.

Foraren far vara vaxlingsledare.

Signalgivare ska finnas om féraren inte sjalv sdkert kan besluta om igangsattning eller halla uppsikt i
rorelseriktningen. Signalgivaren kan vara vaxlingsledaren eller en annan person.

3.4 Kontroll av startvillkor

Innan ett vaxlingssatt far sattas i rorelse skall vaxlingsledaren kontrollera i banliggaren om annan vax-
ling eller banarbete pagar. Vaxlingsledaren skall dven kontrollera om sarskild notering gjorts i banlig-

garen eller meddelande finns pa ordertavlan som kan paverka vaxlingen. Darefter noterar vaxlingsle-
daren tid, namn och mobiltelefonnummer i banliggaren.

3.5 Genomforande av vaxling
Véxlingsledaren overvakar vaxlingen, beslutar om hur den ska ga till och ger nédvandiga instruktioner
till annan personal.

Nar fordon med resande medfors skall sarskild forsiktighet iakttas.

Véxlingssattet far inte sattas i rorelse forran signalgivaren, om sadan finnes, givit signal till igdngsatt-
ning eller lamnat motsvarande muntligt besked. Signal eller muntligt besked far ges forst nar signalgi-
varen forvissat sig om att vixlingen kan ske utan fara. Ar féraren vixlingsledare, och det inte finns
nagon signalgivare, svarar foraren for att vaxlingssattet inte satts i rérelse forran han forvissat sig om
att det kan ske utan fara.

Vaxling sker med hel siktfart utom vid de tillfallen enligt avsnitt 3.2 dar det anges hur farten ska an-
passas vid halv siktfart samt vid momenten rangering och rundgang.

Uppsikt ska hallas i rorelseriktningen av lokpersonal eller av signalgivaren. Signalgivaren ska halla sig
val synlig for lokpersonal. Lokpersonal ska stoppa rérelsen, om kontakten med signalgivaren forloras
mer an tillfalligt.

Fordon far inte skjutsas om inte undantag foreligger enligt MfMJ 130 Instruktion for rangering.

Fordon som tillfalligt lamnas ska sdakras mot rullning om det finns risk for att de kan komma i rérelse.
Fordon med resande ska alltid sakras.

3.6 Avslutande
Efter avslutad vaxling ska vaxlingsledaren se till att varje fordon eller grupp av hopkopplade fordon ar
bromsad eller forstangd med bromsskor eller bromssladar.
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Vaxlingsledaren ska notera sluttid for vaxlingen i banliggaren

3.7 Vaxlingssatt

3.7.1 Inledning

| vaxlingssattet ska normalt verksamt dragfordon ga framst. Om flera verksamma dragfordon an-
vands ska de kopplas intill varandra. Beslut om undantag kan ges av Tjanstgérande trafikchef eller
Maskinchefen.

3.7.2 Rangering
Se foreskriften MfMJ 130 Rangering.

3.73 Koppling av vagnar.
Koppling far endast utforas av behorig personal. Féraren ansvarar for koppling mellan lok och
narmsta vagn och bromsare ansvarar for kopplingen av 6vriga vagnar.

3.7.4 Samtidiga vaxlingsrérelser

Flera samtidiga vaxlingsrorelser far ske om forare, vaxlingsledare och signalgivare forst samratt om
hur vaxlingen ska utféras. Samradet far ske via mobiltelefon eller kommunikationsradio om de inte
befinner sig pa samma plats.

3.75 Backning av vaxlingssatt

Om situationen innebar att vaxlingssattet maste backas for att na en trafikplats med rundgangsmoj-
lighet far detta ske med sth 10. En signalgivare ska finnas pa frimsta vagnen, som inte ar godsvagn,
for att kunna signalera (rorlig stoppsignal) till foraren om hinder eller annan fara skulle uppsta.
Signalgivaren ska darvid vara utrustad med en réd flagga. Backning far inte ske vid morker om inte
tillrackligt ljus kan ordnas i fardriktningen. Vid moérker ska morkersignaler anvandas.

3.7.6 Vagkorsningar och vagvakt

Nar jarnvagsfordon nalkas plankorsningar i Munkedals hamn, Risvarpsvagen (Hedlunds), korsning vid
Munkedals nedre, Vistra Atorpsvagen ska vagtrafikanterna varskos av lokpersonalen genom var-
ningssignal (siren), signalen tag kommer.

Nar jarnvagsfordon nalkas Vastra Atorpsviagen och hastighetstavlan sth 10 passeras far hastigheten
vara maximalt 10 km/h vilket géller i bada riktningar.

Vagvakt ska utsattas nar Vastra Atorpsvagen, ska passeras. Vagvakten ska stoppa vagtrafikanter med
hjalp av en utvecklad signalflagga eller med en lykta med roétt sken.

Bade vagvakt och lokforare maste sarskilt uppmarksamma att vagfordon, som kommer norrifran,
stannar fére bommarna fér Bohusbanan.

Sarskild instruktion for uppgiften som vagvakt vid Vastra Atorpsvagen ska utarbetas av Trafikchefen.
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3.7.7 Utrustning att medfoéra vid sdkerhetskritiska arbetsuppgifter
All personal som fullgor sakerhetskritiska arbetsuppgifter ska inneha eller ha Iatt tillgang till klocka
som visar ratt tid samt mobiltelefon.

3.7.8 Fard i forarhytt
Foraren beslutar om en person som inte tillhor MfMJ:s personal far fardas i den forarhytt varifran
vaxlingssattet mandvreras samt det antal personer som far fardas i forarhytten.

4 Fordon

4.1 Inledning

Fordon hos MfMJ indelas i vaxlingsfordon och smafordon. Vaxlingsfordon ar fordon med fér MfMJ
normala stot- och draganordningar. Ovriga fordon dr smafordon.

Vaxlingsfordon indelas i dragfordon, som har egen framdrivningsutrustning, och vagnar.

Storsta antalet axlar i vaxlingssatt, beroende pa dragfordon och stracka, beslutas av Maskinchefen.
Trafikchefen far besluta om undantag i samrad med Maskinchefen.

4.2 Bromsning (géller inte vid rangering)
4.2.1 Arbetsuppgift och ansvar
Foraren ansvarar for att dragfordonets broms fungerar tillfredsstallande.

Foraren far inte halla hogre hastighet dn att han kan stanna fore ett eventuellt hinder (siktrérelse).

Foraren ansvarar for att kopplingen av vagnarna utfors sa att sista fordonet med resande &r bromsat
eller efterféljas av fordon, som bromsas.

Bromsare ska vid fard befinna sig vid verksam broms pa sista personférande (resande) fordon eller
efterféljande fordon som bromsas.

Om det kravs att flera vagnar bromsas for att uppna erforderligt bromstal ska bromsarna férdelas
jamt dver vaxlingssattet, dock med beaktande av féregaende mening.

Bromsaren ska i forvdg ha kontrollerat att bromsinrattningen fungerar tillfredsstallande, se vidare
foreskriften MfMJ 125 Bromsare.

Sist i vaxlingssatt far hogst tre obromsade vagnsaxlar medforas.

4.2.2 Bromskapacitet

Ett vaxlingssatt, som ska framforas med sth 20 pa hela banan, dar lutningar upp till 25 %o férekom-
mer, ska ett bromstal om minst 25 uppnas. Vaxlingssatt som ska framféras med hogst sth 10 pa
strackan Munkedal nedre till E6-bron ska ett bromstal om minst 20 uppnas.
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Bromsberakning:

Verksamt dragfordons axlar ska inte medraknas.

Lastaxel: varje axel raknas som hel lastaxel, utom pa godsvagn som ar lastad med mindre an % av
maximal lastvikt som da raknas som % lastaxel.

Bromsaxel: bromsad lastaxel raknas som hel bromsaxel.

Bromstal: Antalet bromsaxlar dividerat med antalet lastaxlar, multiplicerat med 100.

4.2.3 Bromsberakning

Bromsberakning skall goras av foéraren. Narmare bestammelser om berakning av antalet broms- och
lastaxlar finns i avsnitt 4.2.2. Bromstalet utgors av antalet bromsaxlar i procent av antalet lastaxlar,
avrundat nedat till helt tal.

Det tillgdngliga bromstalet ska minst vara det som foéreskrivs i avsnitt 4.2.2.

Vaxlingssattets forsta fordon skall ha verksam broms. Sista fordon med resande skall bromsas eller
foljas av fordon som bromsas. Sist i vaxlingssattet far hogst 4 vagnsaxlar medféras med verksam
broms.

Smafordon ska ha verksam broms. Det far dock medféras en obromsad tralla e.d. som ar kopplad till
ett motordrivet smafordon. Tralla som framféres med handkraft behover inte ha verksam broms.

4.3 Transportvillkor for vissa fordon

Innan Maskinchefen [amnar medgivande om att framfora fordon, som 6verskrider konstruktionspro-
filen eller lastprofilen eller pa annat satt avviker fran jarnvagens standard, ska samrad ske med Ban-
chefen och Trafikchefen. Maskinchefen ska utfarda nédvandiga bestammelser for transporten.

4.4 Stot- och draginrattningar

Vaxlingsfordon ska vara forsedda med stot- och draginrattningar enligt Maskinchefens beslut. Nar
vaxlingsfordon utan fullstandiga st6t- och draginrattningar undantagsvis maste flyttas, ska sarskild
forsiktighet iakttas.

4.5 Fordon och sth
For dragfordon ar sth 20 om inte annat framgar av markning i dragfordons férarhytt. Sth for vagnar
anges genom markning pa vagnen. Om markning saknas ar sth 20.

Sth fér smafordon ar 15 om inte annan sth anges genom markning pa fordonet eller i foreskriften i
MfMJ 011 Tillagg Séo.

4.6 Lastning av fordon

Vagnar skall lastas sa att godset fordelas sa jamnt som mojligt. Godset ska pa ett betryggande satt,
beroende pa vagnens konstruktion och lastens beskaffenhet, vara sakrat sa att godset inte forskjuts
eller faller av.
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4.7 Skadade fordon
Da en hjulplatta har uppkommit, eller ett fordon har skadats pa nagot annat satt, avgor féraren om
och hur fordonet far anvandas.

Maskinchefen ska alltid underrattas om skadade fordon.

5 Ledning och sakerhet vid vaxlingsverksamhet
5.1 Order
Order ges muntligt nar sa ar lampligt och moijligt.

Skriftliga order ska vara tydligt utformade och anslas pa Jernvagsforvaltningens (JVG) ordertavla i
byggnaden ”Atorp” eller verlamnas skriftligt eller ges muntligt.

Personal som utfor sakerhetskritiska arbetsuppgifter ska fore tjanstens borjan ta del av order eller
meddelanden pa ordertavlan i ”Atorp”.

Foraren ska delge ett eventuellt bitrdde de muntliga order som han har erhallit.

Vid personalbyte ska den avléste meddela muntliga order till den tilltradande. Den tilltradande ar
skyldig att fraga om det finns nagon order, som berér honom.

5.2 Personal

Infor varje trafiksdsong ska hos JVF upprattas en grundtjanstgoringslista dar namn pa personal med
sakerhetskritiska arbetsuppgifter, samt 6vrig personal i befattningar som inte kraver sakerhetsutbild-
ning, anges.

C JVF ska kontrollera att personalen har godkants i foreskriven sakerhetsutbildning och att erforder-
liga halsokontroller har genomforts enligt MfMJ 070 Utbildning och MfMJ 065 Halsokrav och hélso-
kontroll.

C JVF ska underratta personalen enligt bestimmelserna i féreskriften MfMJ 069 GDPF.

5.3 Beslut om avsparrning

Banchefen beslutar om avsparrning for att forhindra att fordon framférs pa en stracka eller pa ett av-
snitt pa banan. Avsparrning anvands bland annat vid ofarbart spar och kvarlamnade fordon. Férutom
att strackan ska utmarkas med hindertavlor ska dven meddelande finnas pa ordertavlan om avsparr-
ningen.

Tjanstgorande trafikchef beslutar om avsparrning vid fara i drojsmal om banchefen inte kan nas for
beslut.
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5.4 Efterlydnad av order och foreskrifter om sdkerhet
Order ska féljas om ordern inte strider mot forfattning eller MfMJ:s féreskrifter.
Sakerhetsforeskrifter ska foéljas aven om det medfor forsening av vaxlingsrorelse.

Vid tveksamhet om vilken av flera sdkerhetsforeskrifter som géller i ett visst fall ska den bestammelse
tillampas som ger storst sakerhet. Vid tveksamhet ska Tjanstgorande trafikchef kontaktas for beslut.

Vid 6verhangande fara ska var och en vidta de atgarder som anses nédvandiga for att forebygga eller
minska faran, dven om atgarderna skulle avvika fran MfMJ:s foreskrifter.

Den som uppsatligen eller av oaktsamhet bryter mot sdkerhetsforeskrifter kan av MfMJ stangas av
fran sakerhetskritiska arbetsuppgifter helt eller under langre eller kortare tid, oavsett om missdde
eller tillbud har intraffat. Tjanstgérande trafikchef far ta en vardslos eller olamplig person ur tjanst
med omedelbar verkan.

| fall da Trafikchefen eller Tjanstgérande trafikchef inte ar antraffbar far andra befattningshavare,
sasom lokforare, bromsare eller annan person som ar godkand for sdkerhetskritiska arbetsuppgifter,
ta en vardslos eller olamplig person ur tjanst med omedelbar verkan om situationen sa kraver

Den som fattat beslut enligt ovan skall snarast méjligt underratta Trafikchefen och/eller Tjanstgo-
rande trafikchef.

Trafikchefen eller Tjanstgorande trafikchef avgér om beslutet skall fortsatta att gélla eller andras eller
upphora att galla.

Trafikchefen eller Tjanstgdrande trafikchef ansvarar for underrattelse till berord personal, avdel-
ningschef samt ordféranden i MfMJ.

Den som ska tjanstgora i en viss befattning ar skyldig att neka tjanstgdring om personen saknar beho-
righet eller om han inte anser sig vara fullt fortrogen med befattningen i fraga.

Den som har varit med om en olycka eller ett tillbud skall tas ur tjanst enligt forutsattningarna i fore-
skriften MfMJ 020 Hantering av olyckor och tillbud. Den som har bevittnat en olycka eller ett tillbud
kan begara att slippa tjanstgoring enligt samma féreskrift.

5.5 Samtal rérande sdkerhetskritiska fragor

Samtal rérande sdkerhetskritiska arbetsuppgifter ska koncentreras och vara entydiga. Vid tveksam-
het 4r man skyldig att stalla fragor. Samtal inleds med att personerna anger sin funktion rérande sa-
kerhetskritiska arbetsuppgifter. Namn ska dokumenteras pa den, dven utomstdende personer, som
lamnat uppgifter vid samtal med betydelse for sdkerheten.

Samtal med betydelse for sdakerheten skall vid behov repeteras.

Uppgifter som lamnas ska repeteras for att sakerstalla att mottagaren har uppfattat. Repeterade
uppgifter ska bekraftas av uppgiftslamnaren. Uppgiftslamnaren kan begéra repetition av ett med-
delande om tveksamhet har uppstatt.
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5.6 Misséden

5.6.1 Atgarder vid fara

Stoppsignal ska genast ges av den som upptackt:

brand i fordon i rorelse

farlig forskjutning av last

varmgang

fastbromsning eller svart slag i hjul

Oppen utatgaende sidodorr pa fordon foér resande
nedhangande koppellank samt

o O O O O O

annan 6verhdngande fara.
Om lokpersonal inte ser stoppsignalen ska andra atgarder vidtas for att stoppa rorelsen.

Foraren ska ombesdrja avsyning av banan om ett fordon skadats eller om féraren misstanker att stort
foremal fallit ned fran vaxlingssattet eller om foraren har annan anledning att misstanka att hinder
kan finnas pa banan.

Fordon som brinner ska snarast skiljas fran ovriga fordon om det finns risk for eldens spridning.

5.6.2 Atgarder da fordon kvarlimnas p3 linjen

Om fordon maste kvarlamnas pa linjen, ska féraren ombesorja stoppsignalering pa bada sidor om de
kvarlamnade fordonen, ca 100 m fran dessa, samt att fordonen bromsas eller férstangs och snarast
maijligt bevakas, sa att de inte kan komma i rullning.

Da foraren inte kan hdmta kvarlamnade fordon under tid da denne trafikerar linjen ska anteckning
goras om det intraffade i banliggaren.

5.6.3 Atgarder vid ofarbart spar
Den som upptacker att ett spar ar ofarbart, eller i sa forsvagat skick, att hastighetsnedséattning kan
behovas, ska genast ombesérja féljande atgarder:

Nar det finns anledning att tro att fordon kan vara pa vag: stoppsignalera pa bada sidorna ca 250 m
fran det felaktiga stéllet samt underrétta Banchefen och anteckna handelsen i banliggaren.

Nar Banchefen underrattats om att ett spar ar ofarbart, eller i sddant skick att hastighetsnedsattning
kan behovas, skall Banchefen ombesdrja féljande atgarder:

Sidospar stangs av med hindertavlor och forhallandet antecknas i banliggaren.

Beddmning av om sparet ater kan trafikeras, eventuellt med hastighetsnedséattning, skall goras av
Banchefen eller av denne utsedd person.
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6 Sdkerheten pa banan

6.1 Arbete pa banan

Underhallsarbete pa och vid banan far endast forekomma da annan véxlingsrorelse inte pagar. Fore
arbetets paborjande ska den som skall utfora arbeten pa banan underratta/samrada med annan be-
rord personal samt anteckna i banliggaren pa trafikexpeditionen att arbete har pabérjats.

Nar arbetet/atgarden ar avslutat ska detta antecknas i banliggaren. Om arbetet pa banan inte kan
avslutas vid samma tillfalle som det pabérjats, och banan inte ar farbar, ska platsen skyddas med hin-
dertavlor. Hindertavla behover endast placeras at det hall som fordon kan narma sig avstangt sparav-
snitt.

6.2 Underrattelser om dndrad signalmetod m.m.
Underrittelse rérande dndrade signalmedel m.m. ska anslas pa ordertavlan i byggnaden ”Atorp”.

7 Brandskydd

Foljande galler for att brandskyddet vid vaxling:

Brandriskklass 1 - 3 Normal forsiktighet iakttages

Brandriskklass 4 - 5E Brandbevakningsfordon ska atfélja angloksdraget vaxlingssatt

For forebyggande av brandtillbud ska foljande tillampas:

e Pa anglok ska vid fard medféras hink for slackning av eventuell glédbrand.

e Brandbevakningsfordon dr motorlok med tillkopplad tankvagn. Tankvagnen ska vara fylld
med vatten.

e Tankvagnen ska vara utrustad med en tankad och provkérd motorspruta férsedd med 25
meter smalslang med munstycke. Tva 15-litershinkar med “svabbar” ska medféras pa
vagnen.

e Motorloksféraren ska fore fard tillse att utrustningen fungerar och ar komplett.

e Vid brandbevakning ska personalen medféra mobiltelefon.

e Samrad ska ske mellan angloksféraren och motorlokféraren innan vaxling paborjas.

MfMJ 011 Tillagg Sdo Utgava 1. Galler fr.o.m. 2022-11-01  Sida 12 av 12



